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UWARUNKOWANIA FUNKCJONOWANIA KOLEI W EUROPIE

Streszczenie: Celem pracy byto zbadanie funkcjonowania kolei w Europie ze szczegdlnym
uwzglednieniem krajow UE 1 EFTA. Zakres czasowy badan objal okres od poczatku XXI w.
Zbadano gléwne uwarunkowania rozwoju rynku kolejowego w Europie oraz dokonano klasyfikacji
panstw na podstawie tendencji zmian wielkosci przewozow kolejowych oraz roli kolei w obstudze
transportowej. Widoczne jest zréznicowanie pod wzgledem rynku przewozéw kolejowych i roli
kolei w obstudze transportowej w poszczegolnych krajach.
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Taoeyw boxenvcokuit ®PAKTOPU ®YHKHIOHYBAHHS 3AJIIBHULI B €BPOIII
MerToro cTaTTi € JOCTiKeHHST (YHKIIOHYBaHHS 3ajJi3HUI B €Bpomi 3 0COOIMBUM aKIEHTOM Ha
kpainax €C ta €ABT. YacoBuil criekTp MOCHiIKEHb OXOIUTIOE mepion 3 modatky XXI cTomirTrs.
JlocimipkeHi OCHOBHI YMOBHM JUIi PO3BHTKY 3aJi3HMYHOTO pPHHKY B €Bpomi 1 37ilficHeHa
kiacudikairis KpaiH Ha OCHOBI TEHACHIIIN B 00csrax 3ajJi3HMYHHUX MEPEeBE3EHb Ta POJIi 3aTi3HHIb Y
TpaHcnopTHHX mociayrax. IlomiTHa nudepeHmiamiss 3 TOYKM 30pY PHUHKY 3aII3HHYHHX
TPAHCIOPTHUX MOCYT 1 POJIi 3aJi3HUIll y chepl TPaHCHOPTHUX MOCTYT B Pi3HUX KpaiHaX.
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Wstep

Celem pracy bylo zbadanie funkcjonowania kolei w Europie ze szczegdlnym
uwzglednieniem krajow Unii Europejskiej (UE) 1 Europejskiego Stowarzyszenia
Wolnego Handlu (EFTA). Zakres czasowy badan objal pierwsza dekade XXI w. z
odniesieniem do tendencji zachodzacych w pierwszej potowie nastgpnej dekady.

Do czynnikéw warunkujgcych role transportu kolejowego w Europie nalezy
zaliczy¢: uwarunkowania geopolityczne (potozenie kraju, polityka transportowa),
infrastruktura (rodzaj stosowanej trakcji, gesto$¢ sieci, stan techniczny), model
funkcjonowania kolei i wielkos¢ rynku (liczba przewoznikoéw).

Zbadano  zréznicowanie pod wzgledem  gestosci  sieci  kolejowe;.
Przeanalizowano zmiany wielkos$ci przewozow oraz udzialu kolei w strukturze
galeziowej transportu (w krajach UE i EFTA) w pierwszej dekadzie XXI w.
Dokonano klasyfikacji panstw wedlug tendencji zmian wielko$ci przewozéw oraz
udzialu kolei w przewozach towarowych i pasazerskich. Do obu klasyfikacji

zastosowano metode tabeli znakow [1].



Charakterystyka sieci kolejowej w Europie

Rozwoj sieci kolejowej w Europie byl w znacznym stopniu uwarunkowany
geopolitycznie 1 nadal widoczne s3 wplywy podzialu kontynentu 1 granic
panstwowych z konca XIX w. [2].

Tworzenie wspolnej sieci kolejowej W wyniku procesu integracji europejskiej
bylo utrudnione ze wzgledu na roznice infrastrukturalne [3]. Koleje w Europie
charakteryzuja sie:

. czterema roznymi szeroko$ciami torow (ryc. 1.),

. inng skrajnig 1 dopuszczalnymi naciskami na os,

" pigcioma systemami napi¢cia W sieci trakcyjnej (ryc. 1.),

. istnieniem 14 systemow zabezpieczen — sterowania ruchem kolejowym,

. zroznicowanym stanem infrastruktury liniowej 1 punktowej oraz taboru
kolejowego w poszczegdlnych krajach,

. roznicami w listach przewozowych sporzadzanych wedlug roéznych

umoéw migdzynarodowych [4].
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Ryc. 1. Charakterystyka sieci kolejowej w panstwach europejskich [8].



W celu zwigkszenia interoperacyjnosci europejskiej sieci kolejowej stworzono
Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowy (ERTMS). System ten ma objac¢
wszystkie linie kolejowe objete umowami mi¢dzynarodowymi AGC i AGTC [5].

W celu poprawy przewozow na styku normalnych 1 szerokich torow stosuje si¢
systemy samoczynnej zmiany rozstawu na granicy hiszpanskiej Talgo RD 1 CAF
Bravo oraz na granicy Polski SUW2000. Natomiast wptyw roznic w zasilaniu trakcji
mozna zniwelowaé przy zastosowaniu lokomotyw wielosystemowych [6].
Uruchomione w Hiszpanii Koleje Duzych Prgdkosci (KDP) budowane sg jako linie
normalnotorowe (1435 mm), za§ docelowo planuje si¢ przebudowac¢ wigkszos¢ sieci
kolejowej na normalnotorowsg [7].

Gestos¢ sieci kolejowej w poszczegdlnych krajach byla zroéznicowana i
zwigzana z gestoscig sieci osadniczej. Wsrod panstw UE znajdowaly sig¢ 3
pozbawione sieci kolejowej — byly to kraje wyspiarskie: Cypr, Islandia i Malta.
Najrzadsza siecia kolejowa — ponizej 2 km/100km® (nie liczac Rosji)
charakteryzowaly si¢ (w kolejnosci rosngcej): Norwegia, Bosnia 1 Hercegowina,
Turcja, Finlandia, Estonia, Czarnogoéra i Grecja. Natomiast najgestsza siecig kolejowa
(ponad 7 km/100km?) posiadaty kraje Beneluksu, Niemcy, Szwajcaria, Wegry,
Czechy i Stowacja (ryc. 2.) [9].
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Ryec. 2. Gestos¢é sieci kolejowej w panstwach europejskich — stan na 2010 r. [10].



Rynek kolejowy w Unii Europejskiej

Jednym z gléwnych elementéw polityki Unii Europejskiej w zakresie
transportu kolejowego byto otwarcie rynku kolejowego w catej UE. Liberalizacja
kolei miata na celu zwigkszenie konkurencyjnosci przewozéw oraz wprowadzenie
wspodlnego europejskiego rynku kolejowego. Podstawa byta tzw. separacja pionowa
czyli oddzielenie funkcji zarzadcy infrastruktury 1 przewoznika. W poszczegdlnych
panstwach zastosowano trzy rozne modele restrukturyzacji kolei (ryc. 3.):

- calkowita separacja — model szwedzki,

- separacja kluczowych sektorow (rodzajow dziatalnosci) — model
francuski,

- spotka holdingowa — model niemiecki.

Natomiast w Irlandii ze wzgledu na wyspiarski charakter kraju 1 inng szeroko$¢
torow pozostawiono integracj¢ pionowa kolei [11].

Zmiany rynku kolejowego wprowadzane byty etapami. W pierwszym etapie
otwarcie rynku dotyczylo przewozow towarowych, natomiast otwarcie rynku
przewozow pasazerskich ma nastgpi¢ do 2019 r. Ponadto do tego czasu zostanie
zwigkszona rola Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) [12].

Liberalizacja rynku kolejowego spowodowata wejscie na ten rynek nowych
przewoznikow, przede wszystkim niezaleznych od kolei panstwowych. Przyczynito
si¢ to do wzrostu konkurencji na torach oraz cze$ciowej poprawy jakosci ustug
przewozowych. Kazdy przewoznik musiat posiada¢ licencj¢ na przewozy w danym
Kraju oraz $wiadectwo bezpieczenstwa. Dokumenty te bylty wydawane przez krajowe
organy odpowiedzialne za nadzdr nad transportem kolejowym.

Réwniez inne kraje spoza UE planujg restrukturyzacje kolei. Do 2018 r.
przeprowadzenie separacji pionowej i docelowo otwarcie rynku kolejowego ma

nastgpi¢ w Serbii [13].
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Ryec. 3. Modele funkcjonowania kolei w panstwach europejskich — stan na 2014 r. [14].

Liczba przewoznikow kolejowych w poszczegdlnych krajach byla
zrdznicowana oraz uwarunkowana wielkoscig rynku kolejowego I mozliwosciami
wejScia na rynek w poszczegdlnych panstwach. Najwigcej przewoznikow
towarowych posiadato licencje na przewozy na terenie Niemiec, gdzie ich liczba
znaczaco przekraczata liczbg przewoznikow w innych krajach. Panstwa UE mozna
podzieli¢ na 6 grup pod wzgledem liczby kolejowych przewoznikéw towarowych
(tab. 1.).

Tab. 1. Klasyfikacja panstw wedtug liczby towarowych przewoznikow kolejowych [15].

Liczba przewoznikow Przyklady panstw

powyzej 50 Czechy, Polska, Niemcy

20-30 Stowacja, Rumunia, Wielka Brytania, Litwa i Wegry
10-19 Francja, Estonia, Hiszpania, Holandia, Szwecja

6-9 Dania i Bulgaria

2-5 Portugalia, Stowenia, t.otwa, Belgia

1 Irlandia, Finlandii i Luksemburgu

Licencje na przewozy towarowe oprocz typowych firm przewozowych
posiadaty przedsigbiorstwa produkujace tabor, obstugujace terminale przetadunkowe
1 prowadzace dziatalno$¢ zwigzang z utrzymaniem, remontami 1 budowg

infrastruktury kolejowe;j.



Znacznie mniej byto przewoznikow pasazerskich, wérdd ktorych dominowaty
spotki panstwowe i samorzadowe. Najwigcej byto ich w Niemczech. W Polsce
licencje na kolejowe przewozy pasazerskie w 2010 r. posiadato 27 przewoznikow

[16], z czego 20 prowadzito regularne przewozy pasazerskie.

Wielkos¢ przewozow i udzial kolei w strukturze galeziowej transportu

Pod wzgledem wielko$ci przewozow towarowych najlepszy byl 2006 r., w
ktorym $redni udziat kolei w strukturze galeziowej panstw UE osiagnat 18,0%.
Natomiast w 2009 r. widoczne bylo wyrazne zmniejszenie przewozow kolejowych
we wszystkich krajach Europy. Od 2010 r. nastgpit ponowny wzrost w wigkszosci
krajow europejskich, ale w 9 z badanych krajow przewozy towarowe nadal spadaty
(Belgia, Butgaria, Chorwacja, Finlandia, Grecja, Irlandia, Rumunia, Stowacja,
Wiochy). W przypadku Szwajcarii 1 Wielkiej Brytanii w perspektywie dluzszego
okresu zauwazalne byly wahania poziomu przewozoéw towarowych — widoczny na

ryc. 4. spadek nie odzwierciedlal rzeczywistej tendencji.
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Ryc. 4. Klasyfikacja panstw wedtug tendencji zmian wielkosci przewozoéw kolejowych
w latach 2001-2010 [17].



Zmiany wielkosci przewozéw kolejowych towardw byly zwigzane ze
zmianami koniunktury gospodarczej. Najwigksze spadki (ponad 10 mld tkm w latach
2001-2010 odnotowano we Francji i Wtoszech, natomiast najwickszy wzrost w tym
okresie w Rosji, Ukrainie i Niemczech. Obie tendencje w tych krajach utrzymywaty
si¢ w drugiej dekadzie XXI w. [18].

Pod wzgledem przewozow pasazerskich najwiekszy wzrost (pow. 5 mld. pkm)
odnotowano we: Francji, Wielkiej Brytanii, Niemczech i Szwajcarii, za§ najwickszy
spadek (pow. 4,5 mld pkm) w: Rosji, Biatorusi, Rumunii i Polsce [19].

Dla krajow nalezacych do UE i1 EFTA przeanalizowano udziat koler w
strukturze galeziowej transportu towarowego wykonanej pracy przewozowej.

Najwigksza rola kolei w transporcie towarowym z pominigciem transportu
rurociggowego i morskiego (ponad 30%) charakteryzowaly sie: Austria, Szwajcaria,
Szwecja, Estonia, Litwa, Lotwa. Natomiast najnizsza (ponizej 10%): Grecja,
Hiszpania, Holandia, Irlandia, Lichtenstein, Luksemburg, Portugalia, Turcja. Srednia
unijna wynosita w 2010 r. 17,1%.

Najwigkszy udzial kolei w przewozach pasazerskich (ponad 10%) miaty
Szwajcaria, Austria 1 Wegry. Natomiast srednia unijna w 2010 r. wyniosta 7%.
Udziat kolei powyzej $redniej odnotowano w 10 panstwach UE. Najmniejszg rola
kolei w przewozach pasazerskich charakteryzowaty si¢ Kraje Battyckie 1 polozone
peryferyjnie (Portugalia, Irlandia, Grecja) [20].

Na ryc. 5. przedstawiono klasyfikacje panstw UE i EFTA wedtug udziatu kolei

w strukturze gatgziowej transportu.
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Ryc. 5. Klasyfikacja panstw wedtug udziatu kolei w strukturze gateziowej transportu w 2010 r. [21].

Ogodlnie w Unii Europejskiej od poczatku XXI w. kolej miata udziat w
przewozach towarowych na poziomie 17-18% (ze spadkiem do 16,6 w 2009 r.) oraz
na poziomie okoto 7% w przewozach pasazerskich.

W latach 2001-2010 udzial przewozoéw towarowych wedlug wykonanej pracy
spadt w 15 krajach (Bulgaria, Chorwacja, Czechy, Estonia, Francja, Hiszpania,
Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Polska, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Wegry)
oraz wzrdst w 3 panstwach (Dania, Holandia, Szwecja). Spadki byty jednak znacznie
wieksze 1 w przypadku Bulgarii 1 Stowacji siggnety ponad 20 punktéw procentowych
oraz kilkunastu punktow procentowych w Polsce, Rumuni i Estonii. Natomiast
wzrosty nie przekraczaty 5 punktow procentowych.

W tym samym okresie udzial przewozow pasazerskich wedtug wykonanej
pracy spadt w 5 panstwach (Butgaria, Litwa, Polska, Rumunia, Wegry) oraz wzrdst w
3 (Szwajcaria, Szwecja i Wielka Brytania). W pozostalych krajach udziat si¢ nie

zmienit lub zmiany nie przekroczyly 1 punktu procentowego.

Whioski



Pomimo polityki transportowej UE nakierowanej na rozwdj transportu
kolejowego rola kolei w obstudze transportowej pozostaje stosunkowo niewielka, a w
niektorych krajach odnotowano statg tendencj¢ spadkowa.

Przeanalizowano 25 krajow UE, poréwnujac rdézne uwarunkowania
funkcjonowania kolei z jej rola w obstludze transportowej. Stwierdzono brak
Istotnego zwiazku pomiedzy wielkoscig udzialu kolei w strukturze gateziowej
transportu a przyjetym modelem funkcjonowania kolei i gestoscia sieci kolejowej.

Otwarcie 1 liberalizacja rynku kolejowego dala efekt w postaci wzrostu
konkurencyjnosci, a takze w niektorych krajach przyczynita si¢ do wzrostu wielkosci
przewozow (np. Polska). Natomiast nie wplynela na wzrost udziatu kolei w
strukturze gateziowej transportu. W 2010 r. w 8 panstwach UE udziat kolei zarowno
w przewozach towarowych i pasazerskich byl na poziomie ponizej $§redniej unijne;.

Rola kolei w obstudze transportowej w poszczegolnych krajach byla
uwarunkowana r6znymi czynnikami. W Krajach Alpejskich, ktére charakteryzujg si¢
najwicksza rolg kolei w obstudze transportu, za decydujace nalezy uzna¢ ich
tranzytowe potozenie oraz polityke transportowa tych krajow (uprzywilejowanie
kolei ze wzgledoéw ekologicznych). W pozostatych krajach rola kolei uwarunkowana
jest w znacznym stopniu zapotrzebowaniem na przewozy masowe — gtdownie wegla i
rud (decyduja one o roli kolei m.in. w Szwecji i Krajach Battyckich). Natomiast dla
przewozow pasazerskich podstawowe znaczenie ma oferta (liczba potaczen, taryfa,
czasy przejazdu) oraz gestosc sieci kolejowej. Istotne znaczenie ma konkurencyjnosé
transportu kolejowego w tym: poziom rozwoju sieci drogowej i kolejowej oraz stan

infrastruktury, a takze koszty transportu.
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